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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
letounu Cessna P210N poznavaci znacky OM-DKA,
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dne 9. 8. 2024
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez ur€ovani viny ¢ odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Pfedbézné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Pfedbézna zprava nemiize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nem(ize
byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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UZPLN

Pouzité zkratky

ACC
ADS-B
AGL
AMSL
ARP
ATCo
CAVOK

FIR
FIC
FPL
PPL (A)
LEBE
LECN
LESB
LIDP
LJPZ
LKMT
LZNI
RwWY
SEP land
SW
THR
TMA
TWR
uTtcC
UZPLN
VFR
VNL

w
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Oblastni stfedisko fizeni nebo oblastni sluzba fizeni
Automaticky zavisly pfehledovy systém

Nad urovni zemé

Nad stfedni hladinou mofe

Vztazny bod letisté

Ridici letového provozu

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané
hodnoty nebo podminky

Letova informacni oblast

Letové informacni stfedisko

Letovy plan

Prikaz soukromého pilota letount

Verfejné mezinarodni leti$té Beas de Segura (Spanélsko)
Verejné letisté Castelldn (Spanélsko)

Verejné mezinarodni letisté Son Bonet (Malorka)
Verejné letisté Pavullo (Italie)

Verejné mezinarodni letisté Portoroz (Slovinsko)
Verfejné mezinarodni letisté Ostrava/MoSnov
Verfejné mezinarodni letisté Nitra (Slovensko)
Draha

Jednomotorovy pistovy pozemni (kvalifikace)
Jihozapad

Prah drahy

Koncova fizena oblast

LetiStni Fidici véz nebo letistni fizeni

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnost

Kod provozniho omezeni zdravotni zpusobilosti
Zapad

Pouzité jednotky nepatfici do mezinarodni soustavy

ft

h

min
inHg
US gal

Stopa (jednotka délky — 0,3048 m)
Hodina

Minuta

Palec rtuti (jednotka tlaku — 33,8638 hPa)
Galon (jednotka objemu — 3,783 1)

Litr (jednotka objemu — 1 dm3)
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A) Uvod
Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, USA, Cessna P210N
Poznavaci znacka: OM-DKA

Misto: BartoSovice, 4,7 km THR RWY 04 LKMT
Datum a ¢as: 9. 8. 2024, 06:45 (Casy jsou UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 9. 8. 2024 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& letounu Cessna P210N
v blizkosti obce BartoSovice. Zahranicni pilot provadél VFR let podle FPL z letiSté Nitra
(LZNI) na letisté Borsk (EPBO) v Polsku. V prabéhu letu v TMA VII Ostrava, v poloze cca
14 km W THR RWY 04 LKMT, pilot vyslal na kmitoCtu tisfiovy signal MAYDAY a zpravu, ze
ma poruchu motoru a zataci k letisti MosSnov. Pilot se rozhodl pokusit doletét na LKMT.
Navazal spojeni na kmito¢tu TWR MoSnov a oznamil, Ze se nachazi v poloze cca 3—4 min
W LKMT, ve vysce 1 800 ft AMSL a pokusi se o nouzové pfistani na letisté MoSnov. ATCo
potvrdil tisfiovou situaci a vydal povoleni k pfistani na RWY 04. V 06:44, cca 4,8 km od THR
RWY 04 LKMT pilot oznamil, ze bude pfistavat do terénu, protoze na letisté nedoleti.

V 06:45 pilot pfistal na podmitnuté pole u obce BartoSovice. Po dosednuti se zasunutym
podvozkem a vztlakovymi klapkami se letoun po cca 40 m prevratil pres pfid do polohy na
zada. Pilot byl vazné zranén. Letoun byl zniCen.

PfiCinu udalosti zjiStovala komise UZPLN, ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav SUCHY
Clen komise: Ing. Lada Ouhrabkova

V souladu s mezinarodnimi standardy a doporuc¢enymi postupy jak NTSB, zastupujici Stat
projekce a vyroby letadla, tak i organ pro vysSetfovani leteckych nehod Slovenska,
zastupujici Stat zapisu do rejstfiku, jmenovaly zplnomocnéné predstavitele k ucasti na
odborném zjistovani pficin.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Letnany

Dne 16. ¢ervna 2025

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

A WON -
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1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

K nasledujicimu popisu komise vyuzila vysvétleni a dokumentaci pilota, provozné
technickou dokumentaci k letounu a ziskané zaznamy ATS, letova data systému ADS-B
a vysledky ohledani trosek letounu, prohlidky motoru a odbornych expertiz.

1.1.1  Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot dne 31. 7. 2024 pfevzal na LKTB letoun Cessna P210N po provedeni planované
50hodinové prohlidky v organizaci udrzby. S letounem pak preletél na LZNI. Ve dnech od
4. 8. 2024 pilot s letounem vykonal celkem 7 mezinarodnich letll s pfistanim na LIPZ, LESB,
LECN, LEBE, LIDP a LZNI, kde pfistal v cca 15:15 dne 7. 8. 2024. Pilot pfi podani vysvétleni
uvedl, Ze po pfistani odjel do mista pobytu v Nitfe. Nasledujici den se v Nitfe zabyval svoji
podnikatelskou a administrativni Cinnosti a mél dostateCny odpocCinek. Letoun stal
zaparkovan na letisti az do rannich hodin dne 9. 8. 2024.

Pilot dale uved|, Ze v den nehody, 9. 8. 2024, pfijel na LZNI a provedI pfedletovou pfipravu
letounu Cessna P210N. Do nadrzi letounu vcetné pfidavnych doplnil podle dodaciho listu
celkem 196 | paliva (Celkové mnozstvi paliva 120 US gal), doplnil olej a zkontroloval
mnozstvi oleje mérkou. Pilot dale uvedl, zZe letoun byl zpUsobily letu.

1.1.2  Kriticky let

Dne 9. 8. 2024 pilot letounu Cessna P210N planoval vykonat VFR let podle FPL z letisté
Nitra na letidté Borsk v Polsku:

FPL-OMDKA-VG

-P210/L-SDGFY/S

-LZNI0600

-N0142VFR VALPI LKMTS LKMTW REGLI MOFKE PEVUM NASOK
-EPB00244

-DOF/240809 EET/LKAA0024 EPWW0050 RMK/PILOT

Pilot uvedl, Ze proved! vzlet z LZNI v cca 06:00, stoupal do 4 000 ft AMSL" a podle planu

letél po trati k bodu VALPI. K navigaci pouzival iPad, iPhone s aplikaci SkyDemon a také
palubni GPS zafizeni.

V 06:19:59, pfed bodem VALPI a vstupem do FIR Praha, oznamil na provozni frekvenci
stanovisté FIC Praha, ze bude v 4 500 ft AMSL pokracovat podle FPL. FICO Praha potvrdil
informaci a vydal instrukci k nastaveni kodu odpovidace 1412.

V 06:31:20, cca 5 min pfed bodem SIERRA pilot pfed vstupem do TMA IV Ostrava navazal
spojeni na frekvenci ACC Praha a oznamil, Ze poleti pfes body SIERRA, dale WHISKY
a nasledné na bod REGLI v 3 800 ft AMSL na tlak QNH 1 016 hPa. Let po planované trati
stanovisté ACC Praha povolilo a pfedalo informaci o tlaku QNH 1 018 hPa.

V 06:36:40 po praletu nad bodem SIERRA pilot zménil kurz letu zataCkou vlevo a pokracoval
kurzem? 130° v 3 800 ft AMSL k bodu WHISKY.

1 Vyska letu je v systém0 zpracovani prehledovych dat udavana zaokrouhlena na 100 ft.
2 Kurz odpovida vektoru odvozenému ze systému zpracovani prehledovych dat zaznamenanych ATC. VeSkeré takto odvozené kurzy v
popisu letu by mély byt uvazovany jako pfiblizné.
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Pilot ve vysvétleni uvedl, Zze cca po dalSich 3—4 min letu nahle uslySel pravidelné kovové
rany, které provazel dym z motorového prostoru. Pilot zkontroloval pfistroje pro kontrolu
chodu motoru, plnici tlak byl 27 in.Hg, pak klesl na 15 in.Hg, bohatost smési byla
v normalnich hodnotach, otacky vrtule byly cca 2 400 ot-min-', teplota motoru a tlak oleje
byly v normé a teploty na jednotlivych valcich také. Dym z motorového prostoru byl hnédy,
ale do kabiny nepronikal, ani nezhorSoval vyhled. Pilot dale uvedl, ze se rozhlédl po okoli
a myslel, ze zkusi doletét na LKMT, protoze motor mél stale vykon. Po par sekundach zjistil,
Ze klesl plnici tlak.

V 06:40:53, v poloze cca 14 km W THR RWY 04 LKMT v 3 700 ft AMSL (2 620 ft AGL), pilot
vyslal na kmitoCtu tisfiovy signal MAYDAY a zpravu, Ze ma poruchu motoru a zataci k letisti
Mosnov. Poloha letounu je na obrazku 1.
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Obr. 1 — Poloha letounu OM-DKA v dobé vyslani tisfiového signalu MAYDAY

ATCo ACC Praha pfijeti tisnové zpravy potvrdil. Vydal pilotovi instrukci pokracovat na finale
RWY 04. V pribé&hu zata€eni vpravo do kurzu 090° k LKMT pilot klesal do cca 3 300 ft AMSL
(vzhledem k terénu 2 300 ft AGL) a pokracoval v dal$im klesani rychlosti® GS 110-100 kt.
V 06:41:40 ATCo predal informaci o QNH (1018 hPa) a dotazal se, zda pilot potfebuje
néjakou dalSi asistenci. Pilot oznamil, Ze zatim asistenci nepotfebuje. Doplnil, Ze se uvidi,
zda dokaze doletét na letisté. V 06:41:54 se letoun nachazel v klesani v cca 2 700 ft AMSL
(vzhledem k terénu 1 768 ft AGL) a cca 11,2 km od THR RWY 04 LKMT. ATCo vydal
instrukci, pokud je pilot schopen, aby navazal spojeni na kmito¢tu TWR Mosnov. Pilot si
nechal zopakovat kmitoCet a pak zpravu potvrdil v klesani kurzem cca 105° v 2 100 ft AMSL
(vzhledem k terénu 1 100 ft AGL).

V 06:42:35 (8,6 km W THR RWY 04 LKMT) pilot na kmito¢tu TWR MoSnov oznamil, Ze se
nachazi v poloze cca 3—4 min zapadné od letisté MoSnov, v 1 800 ft AMSL (vzhledem
k terénu 1 000 ft AGL) a pokusi se 0 nouzové pfistani na letist€ MoSnov. ATCo potvrdil
tisnovou zpravu a vydal povoleni k pfistani na RWY 04. Poloha letounu je na obrazku 2.
Pilot pfi vysvétleni uvedl|, Ze kdyz motor ztratil vykon, pokusil se jej opétovné spustit, ale
motor jiz nereagoval.

3 Tratova rychlost letu GS je odvozena ze systémU zpracovani prehledovych dat zaznamenanych ATC. VeSkeré takto odvozené rychlosti
v popisu letu by meély byt uvazovany jako pfiblizné rychlosti.

7126 CZ-24-1093
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V 06:44:05 ATCo TWR Mosnov opakoval povoleni k pfistani na RWY 04 a sou¢asné zadal,
aby pilot oznamil dalsi umysl. Pilot jiz vzhledem k poloze a vySce vyhodnotil, Ze na letisté
nedoleti a hledal plochu, na kterou by pfistal.

V 06:44:14, v poloze cca 4,8 km od THR RWY 04 LKMT, pilot oznamil, Ze bude pfistavat do
terénu, protoze na letisté nedoleti. Letoun se v klesani nachazel v cca 200 ft AGL a klesal
rychlosti GS 70 kt. Poloha letounu je na obrazku 3.

(OKELN)
A009= 01

o

Obr. 2 — Poloha letounu OM-DKA v dobé& navézani spojeni s TWR MoSnov

(OKELN)
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Obr. 3 — Poloha letounu OM-DKA v dobé vyslani zpravy o pfistani do terénu

Pilot uvedl|, Ze klesani pfi pfiblizeni na pfistani do terénu nejprve provadél ve sméru
zamyslené plochy jihozapadné od obce BartoSovice. Pak ale pfed sebou spatfil stromy
a stozary elektrického vedeni, zatoCil proto vpravo a rozhodl se pfistat na vedlejsi pole. Pied
pfistanim ovladace pfipusti a smési stahl, vypnul magneta a palubni sit' a odjistil dvere pilotni
kabiny. Palivovy kohout nevypnul.

V 06:45 pilot pfistal se zasunutym podvozkem a vztlakovymi klapkami na podmitnuté pole
cca 0,9 km SW od obce BartoSovice. Po dosednuti na pole a narazu vrtuli a vyfukem do
zemé se letoun po cca 40 m prevratil pfes pfid do polohy na zada. Poloha mista nehody
vuci LKMT je na obrazku 4.

Pilot vystoupil z pfevraceného letounu a oznamil situaci na linku 112, kde uvedI svoji polohu.
Udalost dale oznamil majiteli letadla a pfislusnému ufadu na Slovensku.

8/26 CZ-24-1093
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Obr. 4 — Poloha mista nehody letounu OM-DKA vi&i LKMT

Béhem prevraceni letounu doslo k vypadnuti ¢asti nakladu z prostoru pro cestujici, velké
sportovni tasky.
1.2 Zranéni osob

Pilot byl vazné zranén. Po pfijezdu slozek 1ZS na misto letecké nehody byl pilot
transportovan k vySetfeni do nemocnice v Novém Ji¢iné a nasledné do Fakultni nemocnice
Ostrava. Ke zranéni jinych osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla
Letoun poznavaci znatky OM-DKA byl zni¢en.

1.4 Ostatni Skody

Vzhledem k Uniku provoznich kapalin na misté nehody byl vyrozumén organ Zivotniho
prostfedi Novy Ji¢in a Povodi Odry. Misto nehody se nachazelo na pozemku, ktery patfi
Veterinarni univerzité Brno. Kontaminaci pudy provoznimi kapalinami z poskozenych nadrzi
a motoru vznikla Skoda, jejiz celkova vySe nebyla do vydani zavérecné zpravy komisi
znama.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot letounu

1.5.1.1 Osobni udaje

Muz, vék: 47 let

Statni pFislusnost: Slovenska republika
Prikaz zpusobilosti: CZ/FCL/PPL(A)

Prehled kvalifikaci a osvédcéeni:
. SEP land, platna do 30. 9. 2025
. NIGHT

9/26 CZ-24-1093
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Radiotelefonni prava / ICAO jazykova zpusobilost:  Czech level 6, English level 5, pouze
VFR

Osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy: platné do 12. 5. 2025, omezeni VNL
Omezeny prukaz radiotelefonisty: platny
1.51.2 Letova praxe

Pilot ziskal prikaz zpUsobilosti v roce 2019. Létal jako pilot letounu Cessna 172, Diamond
DA40 a od roku 2021 na letounu Cessna P210N. Posledni administrativni prodlouzeni
kvalifikace SEP land absolvoval dne 25. 9. 2023.

Celkova doba letu podle zapist v zapisniku letd pilota:

Na vS8ech typech letadel: 262 h 43 min
Za poslednich 90 dnu: 75 h 08 min
Na Cessna P210N: 122 h 15 min
Na Cessna P210N za poslednich 90 dnu: 75 h 08 min

Udaje o provedenych letech a dobé& letu po 50hodinové prohlidce letounu dne 31. 7. 2024
jsou v tabulce 1.

Tabulka 1 — Pfehled letl a doba letu provedenych pilotem na OM-DKA

Datum | Letisté | LetiSté | Doba letu [h:min]
31.7. LKTB | LZNI 0:55
4. 8. LZNI LJPZ 1:55
5. 8. LJPZ | LESB 4:30
5. 8. LESB | LECN 1:25
6. 8. LECN | LEBE 1:35
6. 8. LEBE | LECN 1:40
7. 8. LECN | LIDP 4:25
7.8. LIDP LZNI 3:15
9. 8. LZNI LN 0:45*
Celke - — 20:25

* Doba letu podle zaznamu ATS.

1.5.1.3 Test na navykové latky

U pilota byla provedena organem Policie CR dechova zkouska na pitomnost alkoholu
v dechu s negativnim vysledkem. Dale byl proveden orientacni test na pfitomnost jiné
navykove latky s negativnim vysledkem.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Zakladni charakteristika

Typ Cessna P210N je Sestimistny celokovovy samonosny hornoploSnik s pretlakovou
kabinou vybaveny motorem s turbokompresorem a zatahovacim podvozkem pFidového
typu. Kapacita nadrzi byla zvétSena instalaci pfidavnych nadrzi v okrajovych obloucich obou
polovin kfidla.

10/ 26 CZ-24-1093
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1.6.2 Zakladni informace o letounu Cessna P210N poznavaci znacky OM-DKA
1.6.2.1 Letoun

Vyrobce: Cessna Aircraft Company, USA

Rok vyroby: 1979

Vyrobni Cislo: P21000322

MTOM: 1814 kg

Celkovy nalet letounu: 2 293 h 33 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Letoun byl certifikovan pro: Den/Noc, VFR/IFR provoz
1.6.2.2 Pohonna jednotka

Motor — typ: Continental-TSIO-520-P5B

Rok vyroby: 2005

Vyrobni Cislo: 513946

Celkovy nalet: 333 h 28 min

Vrtule — vyrobce: HARTZEL-MT-Propeller

Typ: PHC-J3YF-1RF/F7663-DB-2Q

Rok vyroby: 1995

Vyrobni Cislo: FP-2444A

Nalet po GO v roce 2011: 202 h 28 min

1.6.2.3 Provoz a udrzba letounu poznavaci znacky OM-DKA

Na zakladé ustni dohody mezi majitelem letounu a pilotem provozoval pilot letoun za ucelem
vlastni potfeby, s umyslem pozdéji letoun zakoupit.

Kontrola zaznam( o udrzbé ukazala nasleduijici:

Prohlidky a kontroly letounu, motoru a vrtule podle schvaleného programu udrzby PU-P210-
DKA-01 a dale stanovené v pruvodni technické dokumentaci vyrobce letadla, popfipadé
stanovenych v dalSich instrukcich provadéla organizace opravnéna k udrzbé.

Podle zapisu o 200hodinové prohlidce ukonéené dne 16. 12. 2019 pfi celkové dobé letu
207 h 20 min byla provedena demontaz valce C. 2, zabrouSeni vyfukového ventilu, montaz
a kontrola kompresnich tlaku po opravé valce €. 2. Organizace opravnéna k udrzbé uvedla,
Ze na vyfukovém ventilu se jednalo o lapovani vyhradné dosedaci plochy vyfukového
ventilu, ktery byl znecCistén zakarbonovanim.

Posledni 200hodinova prohlidka byla ukonCena dne 26. 10. 2023 pfi celkové dobé letu
2210 h 10 min (motor 249 h 35 min) a letoun byl uvolnén do provozu. Potvrzeni o udrzbé
bylo platné do 31. 10. 2024 a naletu 2 310 h 10 min.

Pfi posledni 50hodinové prohlidce ukonéené dne 31. 7. 2024 pfi celkové dobé letu 2273 h
38 min (motor 313 h 03 min) opravnéna organizace k udrzbé postupovala v souladu
s aktualni verzi manualu D2058-2-13 upravujici postupy udrzby typu Cesna P210, pfi
udrzbé motoru pak také s dokumentem ,M0“ (Continental Standard Practice for spark
ignited engines), pfi kontrole kompresi pak s jeho kapitolou 6 obsahujici i zapracovany
servisni bulletin SB03-3. Prohlidka zahrnovala vyménu oleje Shell 15W50 a olejového filtru,
vizualni kontrolu a test palubni baterie.
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Zastupce organizace opravnéné k udrzbé uvedl, Ze nad ramec bézné 50hodinové prohlidky
provedli také kontrolu kompresi. Kompresni tlaky byly v poZzadovanych limitech. V tabulce 2
je uveden prehled hodnot z provedenych méfeni kompresnich tlaki na jednotlivych valcich
pfi zkuSebnim tlaku 80 Psi.

Z duvodu niz8i komprese valce €. 2 (v pozadovaném limitu, ale niz8i, nez u ostatnich valcl)
na tomto valci provedli také boroskopem dodate€nou kontrolu valce a viditelnych Casti
ventilh a Cela pistu, pfi které nezjistili nic neobvyklého. Provedli také vyménu té&snéni vicka
ventild na valci €. 2.

Tabulka 2 — Pfehled kompresnich tlakd v jednotlivych valcich pfi kontrolach v ramci udrzby motoru

Datum Celkova 1 2 3 4 5 6
doba

16. 12. 2019 207:20 60 68 51 57 49 50
18.10. 2021 213:20 64 72 66 57 56 58
27.10. 2022 226:15 54 55 63 46 44 48
26. 10. 2023 249:35 44 40 50 44 50 50
31.07. 2024 313:03 52 45 50 53 55 55

V souladu s dokumentaci vyrobce byla prohlidka uzaviena s tim, ze pfi nejblizsi, tedy
100hodinové prohlidce bude opét provedena kontrola kompresi, pfipadné boroskopicka
kontrola.

Po dokonc&eni udrzby byl letoun uvolnén do provozu.

1.6.2.4 Vzletova hmotnost a vyvazeni letounu

Nebyl nalezen zadny doklad o ovéfeni hmotnosti a vyvazeni pfed letem dne 9. 8. 2024. Pilot
ve vysvétleni uvedl, Zze znal svoji vahu a vahu nakladu. Podle pilota hmotnost a vyvazeni
pred letem byly v normé.

v vew

Odchylky skute€¢ného tézisté nakladu vzhledem k umisténi v celém prostoru pro cestujici
nemohly byt ovéfeny. Komise proto provedla pouze orientaCni vypocet vzletové hmotnosti
dne 9. 8. 2024 a stanoveni centraze. Zjisténa poloha byla v rozsahu schvalené obalky poloh
tézisté pro vzlet dle letové pfirucky.

Hmotnost prazdného letounu*: 1 239 kg

Hmotnost pilota: 80 kg
Hmotnost zavazadla: 10 kg
Hmotnost nakladu®: 92,8 kg
Palivo (120 US gal/454 1): 340 kg
Celkem: 1761,8 kg
MTOM: 1814 kg

4 Dle protokolu o vazeni ze dne 3. 5. 2019 }
5 Dle vazeni nakladu provedeného po nehodé organem Policie CR dne 9.8.2024
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1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Informace o poCasi na LKMT
Z ATIS LKMT vyplynula nasledujici informace o pocasi v dobé udalosti:

GOOD MORNING MOSNOV ATIS
PAPA

AT 0630

ILS APPROACH
RUNWAY IN USE 22

TRL 60

METAR LKMT AT 0630
WIND VARIABLE 1 KNOT
CAVOK

TEMPERATURE 19
DEWPOINT 13

QNH 1018

NOSIG

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Béhem letu ve FIR Praha pilot udrzoval radiotelefonni spojeni na provozni frekvenci
stanovisté FIC Praha sektor Cechy East 136,175 MHz. Pfi vstupu do TMA Ostrava a vzniku
kritické situace pilot byl na spojeni na provozni frekvenci ACC Praha 119,375 MHz.
V zavérecné fazi letu byl na spojeni se stanovisttm TWR Mosnov na provozni frekvenci
120,805 MHz. Komunikace ze strany pilota probihala ve slovenstiné. Zaznam radiotelefonni
korespondence byl vyuzit k Setfeni.

1.10 Informace o letisti

Letisté Ostrava/MoSnov je vefejné mezinarodni letisté. Nachazi se 20 km SW Hlavniho
nadrazi v Ostravé. Ma betonovou RWY 04/22 o rozmérech 3511 x 63 m. Nadmofiska vyska
ARP je 842 ft / 257 m. Provozni doba je H24 pro provoz VFR/IFR.

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

1.11.1 Letové zapisovace

Letoun nebyl vybaven letovym zapisovacem, protoze to pfedpisy nevyzadovaly. Na palubé
nebylo instalovano Zadné navigac¢ni vybaveni umozniujici zaznam dat o letu.

1.11.2 Zaznam v mobilnim telefonu

Beéhem kritickeho letu pilot mél u sebe mobilni telefon iPhone s aplikaci SkyDemon. Dale
vyuzival iPad. Komise UZPLN ziskala z iPad informace k aplikacim pro letecky provoz.
1.11.3 Zaznam ADS-B

Komise pouzila k Setfeni zaznam GNSS poloh ve formatu ADS-B. Zaznam byl analyzovan
s vyuzitim aplikace ADS-B Exchange a pouzit k Setfeni.
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1.11.4 Zaznam prehledové situace a hlasové komunikace

Komise vyzadala od RLP CR, s.p. zaznam systém( zpracovani prehledovych dat. Nejedna
se 0 zaznam realné situace, ale o interpretaci vystupniho systémového treku pfehledového
systému, ktera zajiStuje 100 % pfesnost zobrazeni polohovych dat. Pro Setfeni byl vyuZit
synchronizovany zaznam pfehledové situace a hlasové komunikace mezi stanovisti ATS
a pilotem letounu OM-DKA v dobé letu ve FIR Praha.

112 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Popis mista nehody

K nehodé doSlo na poli, které se nachazi na mirném svahu BartoSovického kopce (277 m),
cca 900 m od SW okraje obce BartoSovice a cca 100 m od elektrického vedeni 22 kV. Misto
nehody bylo vzdaleno od THR RWY 04 LKMT cca 4,8 km.

Povrch sklizeného pole byl vihky. Pfid letounu pfevraceného do polohy na zada sméfovala
do sméru cca 300°. Ocasni ¢ast letounu sméfovala k polni cesté a Eastecné zasahovala do
kfovinatého porostu podél polni cesty.

Stopa prvniho narazu do zemé a pocatek dreci ryhy (2) na obrazku 5 byla vzdalena cca
45 m od konec¢né polohy pfidé letounu. Ryha odpovidala narazu spodni ¢asti pfidé letounu
pod velmi mirnym uhlem ve sméru pfistani cca 175°. Soufadnice mista pfevraceného
letounu byly 49°40' 13,8" N a 18°01' 50,1" E, nadmofrska vySka 255 m.

Ve vzdalenosti cca 10,5 m od zacatku dfeci ryhy se vpravo nachazela odtrzena ¢ast vyfuku
(3), ve vzdalenosti 19 m a 5,5 m vlevo se nachazela stopa narazu okraje levé poloviny kfidla
(4), v ryze byla nalezena ¢ast silné deformovaného pistu z motoru, ve vzdalenosti 29,5 m
a7,5 m vlevo se nachazela odtrzena Cast Zebra konce levé poloviny kfidla (5) a ve
vzdalenosti 35,7 m a 10 m vlevo se nachazela ¢ast okrajového oblouku levé poloviny kfidla

(6).

Obr. 5 — Trosky letounu na misté nehody (snimek z dronu PCR)

14 /26 CZ-24-1093



USTAV PRO ODBORNE ZJIISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

<@g
UZPLN 199 00 Praha 9 - Letitany

Obr. 6 — Pohled na misto nehody a dfeci ryhu ve sméru pristani (zdroj PCR)

1.12.2 Ohledani trosek

Letoun byl zni€en silami narazu do zemé a pfi pfevraceni. Trup letadla byl v zadni ¢asti, cca
0,5 m pfed nabéznou hranou stabilizatoru zlomeny s CasteCné protrzenym potahem.
Podvozek byl v zasunuté poloze. Pravé dvefe pilotni kabiny byly oteviené, spodni ¢ast pfidé
méla deformovany potah a dvifka Sachty pfidového podvozku. TFilista vrtule méla jeden list
v poloviné ohnuty vzad cca o 90°, dalSi dva listy byly ohnuté cca o 15° vzad. Vrtulovy kuzel
byl deformovany. Levy motorovy kryt byl ¢aste¢né otevieny. Havarovany letoun je na
obrazku 7.

V pilotni kabiné bylo pfistrojové vybaveni a ovladaci prvky bez viditelného poSkozeni.
Rukojet voli¢e polohy podvozku byla nalezena v horni poloze (zasunuto). Ukazatel polohy
vztlakovych klapek byl v poloze 0° (UP). Ukazatel polohy podélného vyvazeni byl v poloze
mirné "tézky na hlavu". Palivovy kohout byl v poloze "leva nadrz". Na levé strané Celniho
skla byla zaschla stopa Cervenohnédé barvy. Na krytu palubni desky se nachazel tablet
iPad v zapnutém stavu. Na stropé kabiny (pfevraceného letounu) a v kapsach se nachazely
rizné pisemnosti a pfedméty. Dale byla nalezena pfiru¢ni taSka s dokumenty k letounu
a osobnimi vécmi. Cely prostor kabiny pro cestujici byl zaplnén 7 velkymi sportovnimi
taSkami. Jedna velka sportovni taSka se nachazela mimo letoun u levé poloviny kfidla.

Obr. 7 — Stav letounu Cessna P210N po nouzovém pfistani a pfevraceni
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V zavazadlovém prostoru v ocasni Casti trupu se nachazel nouzovy vysila€ polohy (ELT)
v zapnutém stavu, kovové schldky, Iékarni¢ka, narfadi, 2 lahve s olejem, gumové popruhy
a rlzné pisemnosti.

Prava polovina kfidla byla silné deformovana, zlomena cca v poloviné rozpéti s roztrzenym
potahem. Nabézna hrana byla deformovana, vztlakova klapka byla v zasunuté poloze,
deformované kfidélko zustalo pfipojeno v zavésech. Vicko palivové nadrze bylo uzaviené.
Leva polovina kfidla méla odtrzeny okraj v misté vnéjSiho zavésu kfidélka a znacné
deformovanou nabéznou &ast v délce cca 1, 2 m od konce, vztlakova klapka, mirné
deformovana byla zasunuta, kfidélko zUstalo pfipojeno v zavésech. Vicko palivové nadrze
bylo uzaviené. Z poSkozenych nadrzi a obou poskozenych polovinach kfidla unikalo palivo,
které bylo pfislusniky HZS od€erpano a byl odebran vzorek pro ucel analyzy.

Ovladaci lana z kokpitu na prvky fizeni byla zkontrolovana a nebyla nalezena zadna
anomalie, ktera by svédcila o technické zavadé, ktera by nebyla zpusobena narazem do
zeme.

Na motoru Continental-TSIO-520-P5B byla utrzena obé magneta. Motorova skfifi byla
znacné znecisténa tmavé hnédou kapalinou a zeminou. V misté u valce €. 2 byl na horni
strané télesa skriné zjiStén prorazeny nepravidelny ovalny otvor (cca 80—150 mm), obrazek
8. PInici otvor oleje byl uzavien, mérka byla zasunuta. Na télese motoru, hlavach valcu,
agregatech, palivovém a zapalovacim systému nebylo vizualné zjisténo jiné vyznamné
poskozeni.

V motorovém prostoru byla pod motorem nalezena cast silné deformovaného pistu.
Otvorem vzniklym ve skfini motoru byl odebran vzorek oleje, ktery se po obraceni trupu
letounu do normalni polohy nachazel na dné skfiné a olejové vany.

Po ukonceni prohlidky letounu na misté nehody byly za u€elem pfepravy demontovany
a oddéleny poloviny kfidla, zadni €ast trupu v misté zlomu a stabilizator s vySkovym
kormidlem.

Obr. 8 — Prorazeny otvor v horni strané télesa skfiné motoru  Obr. 9 — Deformované ¢asti pistu z motoru

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot byl s vaznym zranénim pfevezen RZS na chirurgii do nemocnice v Novém JiCiné.
Nasledné byl pfevezen do Fakultni nemocnice v Ostravé.
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1.14 Pozar

K pozaru nedoslo. Na misté zasahoval vyjezd HZS, ktery od&erpaval z nadrzi v kfidle letadla
benzin a zajistil letadlo proti zahofeni.

1.15 Patrani a zachrana

Stanovisté TWR Mosnov po tisnove zpravé pilota aktivovalo pfislusné slozky zachranné
a pozarni sluzby na letisti. Nasledné na misto nehody dorazily slozky IZS.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 Analyza vzork( oleje a paliva

Odebrané vzorky paliva a oleje z letounu Cessna P210N poznavaci znacky OM-DKA byly
predany akreditované zkuSebni laboratofi k analyze.

Ze zkuSebniho protokolu vyplyva, Ze vzorek leteckého benzinu odpovidal druhu AVGAS
100LL. Vzorek nevyhovél jakostni normé DEF STAN 91-90 ISSUE 5 pro letecké benziny
AVGAS z davodu pfitomnosti drobnych mechanickych necistot. V ostatnich mérenych
ukazatelich byly jakostni poZzadavky normy pro letecké benziny AVGAS splnény.

Ze zkuSebniho protokolu vyplyva, Zze odebrany vzorek motorového oleje z letounu Cessna
P210N poznavaci znacky OM-DKA obsahoval nadmérné mnozstvi mechanickych necistot,
ale jen Cast téchto necistot byla z poSkozeni motoru, které nastalo jesté za jeho provozu.
Lze se domnivat, Ze vétSina cizich necistot (vizualnim hodnocenim prach, zemina, zbytky
rostlin a sorbent) vnikla do oleje az nasledkem nehody, pfiemz moznym zdrojem bylo
venkovni prostredi.

1.16.2 Boroskopicka kontrola

Boroskopicka kontrola poskozeni motoru Continental TSIO 520 P5B v. ¢. 513946 nepfimou
vizualni metodou za pomoci videoskopu se uskutecCnila v misté uloZeni trosek letounu —
Liptovském Mikulasi.

Boroskopicka kontrola motoru byla provedena za pomoci videoskopu Olympus Iplex LX/LT.
Kontrolu proved| specialista s certifikaci pro vizualni kontrolu Level 2. Dohled vykonal
predseda komise UZPLN. Motor byl umistén na trupu letounu a pro potfebu kontroly
vnitfnich prostor byl pfistupny shora a z obou stran — hlav valcu. Ke kontrole byl vyuzit
prorazeny otvor v horni Casti skfiné motoru v misté mezi valci €. 1 a €. 2. Nasledné byla
demontovana zapalovaci svicka na valci €. 1. a po vyjmuti dfiku vyfukového ventilu ve valci
C. 2 byly otvory pouzity ke kontrole pfilehlého prostoru valce. Pfi prohlidce byl zjistén
nasledujici stav:

Valec €. 1 - pist byl na nékolika mistech na spodni strané po obvodu poskozen lomy. Ojnice
nevykazovala zadné vyznamné vizualni poskozeni.

Valec €. 2 - pist zcela chybél, zustal pouze ¢ep a ojnice. V hlavé valce chybél vyfukovy
ventil, jehoz dfik zUstal ulozen ve vodicim pouzdre, viz obrazek 10. Dfik ventilu byl vyjmut
k nasledné expertize lomové plochy.

Valce €. 3-6, ve vnitfnich prostorech pod pisty a v oblasti klikového hfidele byly nalezeny
drobné kusy kovovych Castic, ojnice a pisty nevykazovaly vyznamné poSkozeni.

Prehledové snimky vnitfnich prostor dalSich valci motoru jsou uvedeny v pfiloze.
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Obr. 10 — Chybéjici hlava vyfukového ventilu a pist ve valci €. 2

1.16.3 Expertiza lomové plochy dfiku ventilu

Po boroskopické kontrole byl dfik vyfukového ventilu ve valci €. 2 pfedan k fraktografické
analyze lomové plochy v laboratofi VZLU, a.s. divize Aviation. Fraktograficka analyza
lomovych ploch vybranych dild byla provedena pomoci Ffadkovaciho elektronového
mikroskopu. Ukazala, Ze lomova plocha dodaného dilu vykazuje unavovy charakter
poruseni, obrazek 11. Lomova plocha byla téméf kolma na podélnou osu dfiku bez
vyraznéjSich smykovych okraja &i kontrakce priméru dfiku, tj. k poruseni doSlo bez
vyznamné plastické deformace, ktera by poukazovala na velké deformacéni namahani dilu
v jakémkoli médu. To bylo potvrzeno i vyskytem pomérné velkého mnozstvi uzavienych
sekundarnich povrchovych mikrotrhlin v blizkosti oblasti iniciace hlavni, resp. vedlejSich
trhlin na povrchu dfiku ventilu.

SEM HV: 20,0 kV | WD:10.00 mm
SEM MAG: 62 x Dat: SE

Obr. 11 — Pfehledovy snimek lomové plochy poruseného dfiku s vyznacenymi oblastmi iniciace unavového
poruseni a sméry Sifeni jednotlivych trhlin
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1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozovatel letounu

Majitelem a zaroven provozovatelem letounu Cessna P210N poznavaci znacky OM-DKA
byla zahrani¢ni pravnicka osoba. Letoun provozovala v ramci neobchodniho provozu letadel
dle pravidel EU. Pilot vyuzival letoun pro svoje aktivity na zakladé ustni dohody s majitelem.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Letové vlastnosti letounu Cessna P210N

V pilotni kabiné byla nalezena letova pfiru¢ka "Pilot's Operating Handbook — Cessna 1979
model P210N, REV 9", ktera uvadi v oddilu 3 v "Emergency Procedures — Engine Failures"
doporuceny postup pro poruchu motoru za letu a nouzové pfistani s nepracujicim motorem.
Pilot by mél co nejdfive upravit nejvyhodnéjsi rychlost klouzani. Pfi klouzani smérem
k vhodné pfistavaci plose je tfeba vyvinout usili k identifikaci pfiCiny poruchy. Pokud to ¢as
dovoli, je tfeba se pokusit o opétovné spusténi motoru, jak je uvedeno v kontrolnim
seznamu, viz obrazek 12.

ENGINE FAILURE DURING FLIGHT (RESTART PROCEDURES)

1. Airspeed -- 85 KIAS.

2. Auxiliary Fuel Pump -- ON.

3. TFuel Selector Valve -- OPPOSITE TANK (if it contains fuel).
4. Throttle -- HALF OPEN.

5. Auxiliary Fuel Pump -- OFF.

NOTE

If the fuel flow indication immediately drops to zero, FORCED LAN DINGS
signifying an engine-driven fuel pump failure, return the
auxiliary fuel pump switch to ON. EMERGENCY LANDING WITHOUT ENGINE POWER
6. Mixture -- LEAN from full rich until restart occurs. Airspeed -- 90 KIAS (flaps UP).
NOTE Seat Belts and Shoulder Harnesses -- SECURE.

Mixture -- IDLE CUT-OFF.

Fuel Selector Valve -- OFF.

Ignition Switch -- OFF.

Landing Gear -- DOWN (UP if terrain is rough or soft).
Wing Flaps -- AS REQUIRED (30° recommended).
Door -- UNLATCH PRIOR TO TOUCHDOWN.

Master Switch -- OFF when landing is assured.
Touchdown -- SLIGHTLY TAIL LOW.

Brakes -- APPLY HEAVILY.

If propeller is windmilling, engine will restart automati-
cally within a few seconds. If propeller has stopped
(possible at low speeds), turn ignition switch to START,
advance throttle slowly from idle, and (athigher altitudes)
lean the mixture from full rich.

Mixture -- ADJUST as required as power is restored.
Throttle -- ADJUST power as required.
Fuel Selector Valve -- AS DESIRED after fuel flow is stabilized.

-
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Obr. 12 — Letova pfiru¢ka Cessna P210N — kontrolnim seznam

Pokud nelze motor znovu spustit, musi byt dokonéeno vynucené pfistani. V ¢asti "Amlified
Procedures" uvadi graf maximalniho doletu letadla v klesani s nepracujicim motorem,
obrazek 13.
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Obr. 13 — Graf max. doletu letadla Cessna P210N v klesani s nepracujicim motorem
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Letova priruCka udava rychlost pro nejlepsSi klouzavost v zavislosti na aktualni hmotnosti
letounu se zasunutym podvozkem a vztlakovymi klapkami.

Komise ke stanoveni doletu po poruse motoru pouzila informace uvedené v grafu.
Zohlednila spotfebu paliva pro vzlet a dobu letu cca 33 min ke stanoveni hmotnosti letounu
(cca 1732 kg /3 820 Ib). Pfi této hmotnosti byla rychlost pro nejlepsi klouzavost cca 90 kt.
Se zasunutymi klapkami mél byt letoun schopny klouzat cca 1,5 NM na kazdych 1 000 ft
vysSky. Vyska v dobé, kdy nastala porucha motoru byla cca 2 620 ft AGL.

V dobé, kdy pilot vyslal tisnovy signal MAYDAY a zpravu, Ze ma poruchu motoru bylo
nejblizSim letistém LKMT. Letoun se nachazel cca 14 km (7,5 NM) zapadné prahu RWY 04
LKMT. V prubéhu zataceni vpravo do kurzu 090° plynule sklesal do cca 3 300 ft AMSL
(vzhledem k terénu 2 300 ft AGL). Z této vysSky letoun mohl s nepracujicim motorem
doklouzat do vzdalenosti cca 6,4 km (3,45 NM).

S vyuzitim udaju poskytnutych zaznamem piehledovych dat a rozsahu primérnych rychlosti
GS mezi 110-90 kt komise urcila, ze letoun béhem klesani za dobu cca 2 min 25 s urazil
asi 7,7 km, kdy sklesal do cca 1145 ft AGL. Pak pilot oznamil, Ze pfistane do terénu. Pfistani
proved| bez vysunutych vztlakovych klapek i kdyz letova pfiruCka doporucuje pfi pfistani
S nepracujicim motorem jejich vysunuti na 30°.

2 Rozbory

Letecka nehoda se stala béhem nouzového pfistani s nepracujicim motorem, pficemz po
doteku pridé a vrtule se zemi doslo ke vzniku klopivého momentu a pfevraceni letounu do
polohy na zada. Na letounu nebylo Zadné zafizeni, jehoz zaznam dat by bylo mozné vyuzit
pro rozbor kritické faze letu.

2.1 Kvalifikovanost a zdravotni stav pilota

Pilot mél platny prikaz zpUsobilosti, odpovidajici kvalifikaci a zkuSenosti s provadénim let(
s letounem Cessna P210N poznavaci znacky OM-DKA. V kratkém obdobi pfed leteckou
nehodou vykonal 7 letd na zahrani¢nich letiStich. Pilot v podaném vysvétleni neuved| zadné
problémy s provedenim letll ve dnech pfedchazejicich letecké nehodé.

Pilot nebyl v pribéhu letu pod vlivem alkoholu i jinych, pro let zakazanych latek.

2.2 Letoun

Mél platné osvédZeni kontroly letové zpusobilosti a platné zakonné pojisténi odpovédnosti.
V pribéhu provadéni letu v obdobi po posledni prohlidce dne 31. 7. 2024 pilot
nezaznamenal do letadlové dokumentace Zzadnou zavadu.

Vypocet zalozeny na odhadované hmotnosti paliva v dobé letecké nehody ukazal, ze letoun
byl ve vSech fazich letu v pfedepsanych mezich hmotnosti a vyvazeni.

Na zakladé ohledani trosek nebyl zjistén Zadny dikaz, Ze doslo k poruse prvku fizeni, ktera
by pfispéla ke vzniku letecké nehody.
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23 Podminky letu

Meteorologické podminky odpovidaly pfedepsanym minimim pro provadéni letd VFR
a nemély vliv na prubéh feseni situace po poruSe motoru.

24 Kriticky let

Béhem vysvétleni pilot uvedl, ze od vzletu z LZNI v cca 06:00 po dobu cca 30 min let
probihal bez problému a vSechny parametry rezimu motoru byly normaini. Letoun letél
ustalenym letem ve 3 700 ft AMSL rychlosti GS 90 kt.

241 Porucha motoru

Pilot uved|, Zze jeho prvni reakce poté, co uslySel rany a vidél olej unikajici z kapotaze
motoru, byla kontrola pfistroju. Pilot dodal, Ze zprvu zkontroloval pFistroje pro kontrolu chodu
motoru, kdy otacky vrtule, teplota motoru a tlak oleje byly v normé a teploty na jednotlivych
valcich také. Protoze motor mél stale vykon, pilot myslel, Ze zkusi doletét na LKMT. Komise
podle polohy na zaznamu pfehledového zobrazeni dospéla k zavéru, ze letounu selhal
motor ve 3 700 ft AMSL. Kdyz pilot zjistil, Ze motor postupné ztracel vykon, pokusil se jej
spustit, ale motor jiz nereagoval a dalSi let probihal v klouzani s nepracujicim motorem,
zasunutym podvozkem a vztlakovymi klapkami.

Prohlidka letounu na misté nehody odhalila, ze obé Casti pistu z valce &. 2 pronikly
prorazenym otvorem ve skfini motoru. Jedna cast vypadla mimo letoun do dfeci stopy
pravdépodobné pred prevracenim letounu. Druha ¢ast pistu zUstala pod motorovym krytem.

Pilot dodal, Ze jak letoun sklesal (asi do 1 145 ft nad drovni zemé&), uvédomil si, Ze nemUlze
doletét na LKMT, oznamil to ATC a hledal plochu, na kterou by pfistal.

Vykon letounu pfi klouzani po selhani motoru mohlo snizit nékolik faktor(, nap¥. nedodrzeni
doporucené rychlosti klouzani, konfigurace letounu a neudrzovani stabilniho klesani. Letova
pfiruCka neuvadi podrobné vliv téchto proménnych a ze ziskaného zaznamu prehledového
zobrazeni Ize jen pfiblizné urcit klouzani. Pfi optimalnich podminkach, rychlosti letu 90 kt
a poskozeni motoru mohl letoun uletét v klouzavém letu vzdalenost cca 6,4 km. Béhem
klesani s nepracujicim motorem nemohl doletét az na LKMT. V blizkém okoli nebylo jiné
letiSté a jediné feSeni situace bylo nouzové pfistani do terénu. Po dosednuti na pole
a narazu vrtuli a vyfukem do zemé se letoun po cca 40 m prevratil pfes pfid do polohy na
zada.

Fraktograficka analyza lomu dfiku vyfukového ventilu potvrdila unavovy charakter poruseni.
K poruseni doSlo bez vyznamné plastické deformace, ktera by poukazovala na velké
deformacni namahani dilu v jakémkoli modu.

V urcitém okamziku se pist ve valci €. 2 rozlomil a ulomky pistu se oddélily od motoru.
Nékolik lom0U na spodni strané po obvodu pistu valce €. 1, dalSich kontaktnich stop
a kovovych ulomku ve vnitfnim prostoru motoru ukazalo, ze selhani mélo progresivni vliv na
selhani motoru. Vzhledem k velkému rozsahu deformace polovin pistu nebylo mozné popsat
proces poSkozeni a stanovit, ze rozlomeni nastalo v dusledku lomu dfiku a oddéleni hlavy
vyfukového ventilu.

Jak bylo uvedeno v 1.6.2.3. pfi posledni 50hodinové prohlidce ukoncené dne 31. 7. 2024
pfi celkové dobé letu 2273 h 38 min nad ramec bézné 50hodinové prohlidky v organizaci
opravnéné k udrzbé provedli také kontrolu kompresi. Z dlivodu nizSi komprese valce ¢. 2
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(v pozadovaném limitu, ale niz8i, nez u ostatnich valct) na tomto valci provedli boroskopem
dodatecnou kontrolu valce a viditelnych Casti ventili a Cela pistu, pfi které nezjistili nic
neobvyklého.

Mezi dobou posledni kontroly komprese vCetné boroskopické kontroly a nehodou motor
odpracoval 20 h 20 min. Nebyly nalezeny zadné zaznamy, které by naznacovaly, ze byla na
havarovaném motoru provadéna jakakoli jina udrzba.

3
3.1

Zaveéry

Zjisténi

Pilot mél pro vykonavany let platnou kvalifikaci, byl zdravotné zpUsobily a mél
zkuSenosti s provadénim letd s letounem Cessna P210N pozn. znacky OM-DKA,
v€etné mezinarodnich letd.

Dne 9. 8. 2024 se jednalo o prvni let po dni odpocinku.

Letoun mél platné osvédcCeni letové zplsobilosti a jeho udrzba byla vykonavana
organizaci opravnénou k udrzbé v souladu se schvalenym programem udrzby.

Pfi posledni 50hodinové prohlidce byla provedena kontrola kompresi a boroskopicka
kontrola valce €. 2 a viditelnych ¢asti ventil( a Cela pistu, pfi které nezjistili okolnosti,
které ohrozovaly bezpecnost letu.

Letoun po posledni prohlidce nalétal celkem 20 h 20 min, béhem kterych pilot
nezaznamenal zadnou zavadu.

Pfedletovou prohlidku provedl pilot.

Hmotnost letounu byla ve vSech fazich letu v pfedepsanych mezich.

Od vzletu let probihal po dobu cca 30 min bez problému a vSechny parametry rezimu
motoru byly normalni.

K poruse motoru doSlo béhem ustaleného letu v cca 3 700 ft AMSL, kdyZz se letoun
nachazel v poloze cca 14 km od THR RWY 04 LKMT.

Po zataCce smérem k LKMT letoun mohl vzhledem k vySce nad terénem (2 300 ft)
uletét v klouzavém letu vzdalenost cca 6,4 km.

Jediné feSeni situace bylo nouzové pfistani do terénu.

Béhem klouzavého letu bez motoru pilot nevysunul vztlakové klapky.

Poté, kdy pilot zjistil, Ze nedoleti na LKMT, vyslal zpravu o pfistani do terénu
a vyhledal vhodnou plochu ve sméru letu.

S ohledem na zpozorované prekazky prfed vybranou plochou — stromy a stozary
elektrického vedeni, rozhodl se zatocit vpravo a pfistal na vedlejSi pole.

Letoun pfistal se zasunutym podvozkem a vztlakovymi klapkami na podmitnuté pole
a po dosednuti se po narazu listu vrtule a konce levé poloviny kfidla do zemé po cca
40 m prevratil pfes pfid do polohy na zada.

ZniCeni letounu zpusobilo pFevraceni letounu do polohy na zada, naraz pravé
poloviny kfidla a kylové plochy do zemé.
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3.2 Pri¢ina letecké nehody

PFi¢inou letecké nehody byla porucha motoru, ke které doSlo disledkem unavového lomu
dfiku vyfukového ventilu ve valci €. 2 a rozlomeni pistu.

Spoluputsobicim faktorem bylo vynucené pfistani do terénu, pfi kterém doslo po narazu
vrtule a vyfuku do zemé k prevraceni letounu na zada.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydavéa bezpeénostni doporugeni.

5 PFilohy

PFiloha 1 - Fotodokumentace vnitfnich prostort valci motoru
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Priloha 1

Fotodokumentace vnitfnich prostor( valct motoru

Detailni pohledy na stav vyfukového ventilu ve valci &. 2
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Stav ojnice a pistu ve valci €. 6
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Rozdélovnik

Pof. €. | Nazev organizace Odeslano

1. UZPLN

2. MD - OCL Datova schranka

3. UcL Datové schranka

4, PCR UO Ostrava Datova schranka
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